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POPIS STAVAJICIHO SYSTEMU TESTOVANI HISTORICKYCH
VOZIDEL A VYDAVANI REGISTRACNICH ZNACEK
HISTORICKEHO VOZIDLA

Od 30.5.2002 je Federace klubt historickych vozidel CR z. s., ICO: 67799507, se sidlem
Nad Okrouhlikem 2294/11, Liben (Praha 8), 180 00 Praha (dale jen FKHYV), garantem systému
testovani historickych vozidel (dale jen HV) vedouciho k ptidéleni registracni znacky (dale jen RZ)
pro historickéd vozidla. Tento systém je nyni predmétem jednani, ktera jej ve svém disledku maji od
zakladu zménit. Predkladané navrhy jsou v nékterych ohledech smysluplné a FKHV se je v minulosti
sama snazila prosadit. Bohuzel vSak argumenty, kterymi jsou tyto navrhované komplexni zmény
odtvodnény, jsou piedkladany s takovym obsahem a takovou formou, Ze primarnim ucelem se zda byt

ne ulehceni situace vlastniktim HV, ale poskozeni FKHV.

NASTAVENI, KONTROLA A SPOLEHLIVOST SYSTEMU TESTOVANI HV

Systém testovani HV vedouci k ziskani RZ pro HV je dvoustupiiovy:
1. historické4 pivodnost na klubové tirovni (klubové testovaci komise, dale jen KLTK); a
2. technicka zpisobilost na urovni krajské (krajské testovaci komise, dale jen KTK).

Kazdy klub ma v KTK svého zastupce, tedy jiz v prvnim kole dochazi k selekci vozli nevyhovujicich z
hlediska technické zputsobilosti (posilat do druhého kola vozidla nevyhovujici s védomim, ze
neprojdou, je nelogické). Vozidlo tedy prakticky prochdzi dvojitou kontrolou provadénou ne
jednotlivcem, ale nekolika ¢lennou komisi, a to v ramci celé tripartity (FKHYV, Asociace veteran car
clubi ACR (dale jen AVCC ACR), Asociace klubi historickych vozidel (dale jen AKHV)).

V soucasnosti ma FKHV k dispozici 1200 klubovych komisaftt ve 197 klubovych komisich a 201
krajskych komisaii ve 14 krajskych komisich. VSichni komisafi jsou kazdy rok Skoleni, podléhaji
kontrole FKHY, stejné jako vystupy z jejich ¢innosti. Jedna se o odborniky, znalce a piedev§im osoby,
které se celozivotné vzdélavaji v oboru a problematice s tim souvisejici. V roce 2019 byl zaveden
informacni systém pro testovani HV (dale jen IS), ve kterém komise pracuji. Umoziiuje okamzitou
zpétnou kontrolu a diislednou eliminaci pochybeni jednotlivc.

Transparentnost a nezpochybnitelné¢ dolozeni skutecnosti vcetné fotodokumentace, kterd je v IS
k dispozici je zifejm¢ dikladnéjsi, nez s jakou pracuji STK. IS je podobny tomu, jaky uziva
Ministerstvo dopravy CR (déle jen MD). Dle dohody zastupcti MD a FKHYV bude mit od roku 2020 do
IS provozovaného FKHV piistup i MD. Veskeré zmény v systému testovani prochazi schvalovacim
fizenim v ramci tripartity a jsou predkladany k vyjadieni MD — v§e probihd maximaln¢ transparentné a
jsou dodrzovany demokratické principy.

Systém je monitorovan MD, se kterym FKHV projednava veskeré zasadni otazky. Piednosti celého
systému je individualni pfistup ke kazdému testovanému vozidlu. Pti celkovém poctu cca 40 000 HV
pfipada na jednoho komisate v pruméru kolem 30 HV. Z toho plyne, ze komisafi znaji HV, jeho
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historii a ptipadn€ renovaci, jedna se o smysluplné propojeni testovani na obou tirovnich (ptivodnost i
zpusobilost). Dalsi vyhodou je kontinuita, komisat zna vozidlo a v naslednych ukonech spojenych s
prodlouZenim platnosti prukazu HV tuto znalost uplatiiuje.

Pfinosem stavajicimu systému by bylo zakotveni moznosti odebrani RZ HV majiteliim, kteti RZ HV
zneuzivaji nebo pouzivaji neopravnéné. FKHV nemiiZze pievzit zodpovédnost za majitele HV, pokud
neopravnéné naklada s RZ, provozuje vozidlo bez platného testovani nebo bez prodlouzeni jeho
platnosti.

Pocet stiznosti urenych statni spravé na systém testovani je z pohledu poctu predkladatelt téchto
stiznosti minimalni. Pocet nehod zplsobenych HV z diivodu technické zavady je v podstaté nulovy,
coz je jasny ditkaz skutecnosti, ze systém testovani je pln¢ funk¢ni z hlediska bezpecného provozu
téchto vozidel za poslednich 18 let.

FKHYV ma nastroje a pouziva je k postihu piipadné odebrani povéreni k vykonu testovani v pfipade, ze
komisai prokazateln¢ chybuje. Prokazatelné pochybeni je FKHV obratem feseno.

PRUKAZ HV, RZ HV, POJISTENI

Svou formou prikaz HV o nékolik let pfedbéhl praxi existujici nyni na STK. Stav a vzhled vozu
dokumentuje fotografie umisténa v prikazu, ktera doklada, v jakém stavu a vzhledu bylo vozidlo
testovano, a je i identifikatorem pro "neodborniky", jak ma vozidlo vypadat, pokud jde o kusovou
vyrobu nebo zaniklou znacku, pfedchazi upravam a zasahim majitele do vzhledu HV v obdobi mezi
testovanim a prodlouzenim platnosti testovani. HV je predmétem sbératelského zajmu, tedy
predpoklady Castého pfevodu mezi majiteli jsou vyrazné mensi nez u cca 9 mil. "modernich" vozidel v
CR.

Majitelé HV maji moznost si sjednat zvyhodnéné povinné ru¢eni a moznost opatfit jednou RZ vice
vozidel, pficemz castka tohoto povinného ruceni je odvozena od nejvyssSiho obsahu motoru téchto
vozidel, coZ je kazdoro¢ni velkou financni ulevou majitelim HV.

Schéma celého systému testovani viz priloha.

EKONOMIKA, FINANCOVANIJ

FKHYV je spolek, funguje na demokratickych principech, jeho nejvyssim organem je Shromazdéni
delegati. Neni komer¢nim, soukromym subjektem. Piijmy z testovani HV slouzi k zajisténi
kontinualniho chodu systému testovani (kazdoro¢ni Skoleni komisafti na vSech urovnich, zajisténi
provozu IS, naklady komisafii na krajské urovni, finan¢ni ohodnoceni komisaiti na krajské trovni).
Pokud vznikne v daném roce piebytek, je prerozd€len podle spravedlivého kli¢e zpét do klubd.
Casovy limit na provedeni kontroly vozidla neni rozhodujici jako v p¥ipadé komeréniho subjektu. Je
garantovana jednotnd cena krajského testovani vcelé CR. U STK, provozovanych komerénimi
subjekty, tuto ¢astku nelze garantovat.

Systém nezatézuje veiejné prostfedky nebo statni spravu, daniového poplatnika, ob¢ana, ktery nema s
veterany nic spoleéného — je plné samofinancovatelny a nevyZzaduje zadné platby z vetejnych zdroju.
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PRAVO A LEGISLATIVA

FKHYV provadi testovani HV v souladu s danym pravnim rdmcem, zejména zakonem ¢. 56/2001 Sb. a
vyhlaskou €. 355/2006 Sb.

FKHYV nebyla ze strany statnich organt, zejména MD, nikdy sankcionovana ¢i kritizovana kvuli tomu,
ze by pii testovani HV nedodrZovala platné pravni piedpisy.

STK jsou provozovany soukromymi podnikatelskymi subjekty za i¢elem dosazeni zisku, testovani
HV ze strany FKHV neni provadéno za ucelem dosazeni zisku, ale za ucelem pokryti ndkladi na
provoz systému testovani a zajisténi jeho kontinuity.

VYJADRENI FEDERACE KLUBU HISTORICKYCH VOZIDEL CR Z. S.
KE KONCEPTU NAVRHU NA UPRAVY LEGISLATIVY V OBLASTI
HISTORICKYCH VOZIDEL

Federace klubi historickych vozidel CR z. s., IC: 677 99 507, se sidlem Nad Okrouhlikem 2294/11,
Liben (Praha 8), 180 00 Praha, zapsana ve spolkovém rejstiiku vedeném Méstskym soudem v Praze,
oddil L, vlozka 9052 (dale jen FKHYV) se seznamila se ,,Zkracenym konceptem navrhu na upravy
legislativy v oblasti historickych vozidel“ (dale jen Navrh) a vyjadiuje se k nému nasledujicim
zpusobem.

1. SHRNUTI

Systém testovani historickych vozidel pod zastitou FKHV funguje bezchybné jiz vice nez 15 let, a to
aniz by jakymkoliv zplisobem zatéZoval statni rozpocet a aniz by doslo k jakékoliv dopravni nehodé
zavinéné technickym stavem testovaného vozidla. Drtivd vétSina zainteresované vetejnosti je
s fungovanim systému spokojena a ml¢i, existuje nicméné nékolik notoricky znamych hyperaktivnich
stézovatell, ktefi se z né¢jakého diivodu rozhodli, Ze je stavajici systém nutné zlikvidovat a vybudovat
novy.

FKHV se vzadném piipadé nebrani kritice, a nemusi byt ani cimrmanovsky ,pozitivni a
konstruktivni, nicméné¢ musi byt veécna, odborn¢ fundovand a v neposledni tadé pravdiva.
Domnivame se, ze Navrh obsahuje nckolik zajimavych moznosti, jak stavajici systém testovani
¢aste¢né vylepsit, bohuzel vSak jeho odivodnéni, z néhoZz ma vyplyvat nutnost odstranéni stavajiciho
systému testovani, je z velké Casti zaloZeno na nedostatecné odbornosti ¢i dokonce nepravdé. Pro
ilustraci uvadime alespon nasledujici:

e Neni pravdou, Ze historickd vozidla musi na zakladé¢ pravnich pfedpist EU absolvovat
technickou kontrolu, naopak, clenské staty jsou vyslovné opravnény historicka vozidla
z takové povinnosti vyjmout (jako je tomu napf. v CR).

e Vytky sméfované v Navrhu na adresu FKHV ohledné¢ ochrany osobnich udaji plynou
zneznalosti platné pravni Upravy. FKHV vykonava svou c¢innost v naprostém souladu
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s pravnimi pfedpisy upravujicimi ochranu osobnich udajii jak na narodni, tak na evropské
urovni.

e FKHYV je pravnickou osobou dle § 79 b) odst. 2 zakona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich, v platném znéni (dale jen Zakon).

¢ Cinnost vykonavana FKHV neni vykonem podnikatelské ¢innosti.
2. POPIS SOUCASNEHO STAVU A ZHODNOCENI NAVRHOVANE UPRAVY

Dle soucasné pravni Upravy lze historické vozidlo provozovat na pozemnich komunikacich, pokud
splnilo podminky testovani, kterym se nahrazuje technicka prohlidka vozidla. Testovani historického
vozidla provadi pravnicka osoba, ktera ma ud€lené opravnéni Mezinarodni federaci historickych
vozidel (,,Fédération Internationale des Véhicules Anciens") (dale jen FIVA) nebo Mezinarodni
automobilovou federaci!. Pravnickou osobou ve smyslu pravnich piedpisi je FKHV. Testovani
historickych vozidel provadi FKVH pomoci svych testovacich komisi.

Testovani historickych vozidel se skldda ze dvou dil¢ich testovani. Prvni ¢ast testovani historickych
vozidel je klubové testovani historickych vozidel, pfi kterém se kontroluje historicka pivodnost
vozidla. Druhou casti je testovani historickych vozidel krajskou testovaci komisi, ktera kontroluje
technickou zptisobilost historického vozidla k provozu na pozemnich komunikacich. Cast klubového
testovani musi vzdy predchazet Casti testovani historického vozidla krajskou testovaci komisi. Mezi
jednotlivymi ¢astmi testovani nesmi uplynout doba delsi nez 30 kalendainich dnd?.

Takto nastaveny zpusob testovani historickych vozidel funguje dobfe, efektivné a v zasad¢ bez
problémd. Testovani provadi zkuSeni odbornici, ktefi problematice historickych vozidel rozumi. Pokud
je nam znamo, nedoslo nikdy k nehodé¢ historického vozidla otestovaného v rameci stdvajiciho systému

kvtli jeho technickému stavu. Stejné tak existuje pouze nékolik malo ptipadt, kdy byl pfi kontrole

historického vozidla provozovaného na pozemni komunikaci zjistén nesoulad s vysledkem testovani,
pii¢emz v téchto ptipadech se téméf vzdy jednalo o neopravnéné modifikace historického vozidla po
provedeni testovani, tj. $lo o pfipady, které FKHV neméla moznost jakkoli ovlivnit.

Systém testovani historickych vozidel funguje v sou¢asné podobé jiz mnoho let. Clenové FKHV za tu
dobu nabyli mnoha cennych zkusenosti, které kazdodenné ztrocuji pfi testovani historickych vozidel.
FKHYV je zavedenou organizaci, na kterou jsou vlastnici historickych vozidel zvykli se obracet nejen
ve vécech testovani historickych vozidel. FKHV a jeji ¢lenové svou praci odvadéji profesionalnim
zpusobem, o ¢emz sv&d¢i fakt, ze drtiva vétSina zadatelt o testovani historickych vozidel si na zptisob
provedeni testovani nikdy nestézovala a jsou s testovanim spokojeni.

FKHYV nespattuje Zadny relevantni diivod, pro¢ by m¢l byt systém, ktery funguje spravné, jakymkoliv
podstatnym zptisobem ménén. Navrzené zmény uvedené v Navrhu ve svém dusledku znamenaji pouze
obrovské navySeni administrativy a nakladi na strané statu a STK, které na agendu spojenou
s historickymi vozidly, na rozdil od FKHYV, nejsou pfipraveni. V soucasné dob¢ zavedeny systém
testovani historickych vozidel zadnym zpiisobem nezatézuje statni rozpocet. FKHV funguje bez

''Viz § 79b zakona ¢. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, v platném znéni.
2Viz § 6 odst. 4 vyhlasky ¢. 355/2006 Sb. o stanoveni zptsobu a podminek registrace, provozu, zptsobu a
podminek testovani historickych a sportovnich vozidel.
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statnich dotaci a naklady spojené s testovanim hradi z poplatkt placenych Zadateli o testovani. Pokud
by méla byt agenda testovani historickych vozidel pfesunuta (byt’ i jen z ¢asti) na stat, jak navrhuje
Navrh, znamenalo by to pro stat vyrazné zvyseni nakladi. Stat by navic musel zfidit nova pracovni
mista a obsadit je dostatecné kvalifikovanymi pracovniky, kteti problematice historickych vozidel
rozumi. Téch pfitom neni mnoho. To samé plati pro STK, jejiz pracovnici zpravidla nejsou se
specifiky historickych vozidel obeznameni.

Personalni naleZitosti piipravované zmény Zakona pouze z hlediska registra¢nich mist

Vykon statni spravy pfi zajisténi registrace historickych vozidel v registru historickych vozidel byl od
1. Cervence 2006 v souladu s ustanovenim § 79a a § 79b Zakona pienesen z Ministerstva dopravy na
obecni (méstské) urady obci s rozsifenou pusobnosti v sidlech kraji, ve StfedoCeském kraji na
Meéstsky urad v Koliné€ a v Praze na Magistrat hlavniho mésta Prahy.

Tedy 14 registracnich mist, kde je vZdy jeden ufednik v pienesené pusobnosti. Jedna se tedy
o0 14 ufednikd zarazenych do 8 platové tiidy.

Platové tarify od 1. 1. 2020 (pfiloha €. 1 nafizeni vlady ¢. 341/2017 Sb.)
Piiloha ¢. 1 k nafizeni vlady ¢. 341/2017 Sb.
(aeinmost od 1. 1. 2020)

Stupnice platovych tarifu podle platovych tiid a platovych stupiu pro zaméstnance
uvedené v § 5 odst. 1
(v K¢ mésicné)

Ps Praxe Platoviliida Praxe PsS

1 |dolroka| 1103011850 (12710 |13650| 14660 |15770|16980 | 18300 (19730 |21260|22980 | 24770 | 26 730 | 28 880 | 31 210 | 33750 | do l roku | 1

[¥]

do2let |11370(12230|13130|14120| 15200 |16330 | 17560 | 1895020400 (2201023780 | 25630 |27 690 |29900 | 32330 | 34960 | do2let 2

3 do4let | 11740 (12650 |13570| 14590 | 15700 | 16890 | 18 180 | 19610 | 21 130 | 22 800 | 24 660 | 26 560 | 28 680 | 30 990 | 33 500 | 36 210 | do 4 let 3

4 do6let |12120(13050|14040| 15080 | 16250 | 17480 | 18810 | 2030021870 (23 610|25510| 27480 |29690|32090 | 34710 | 37520 | do6let 4

5 do9let | 12550 |13 500 14 510 | 15600 | 16 800 | 18 080 | 19470 | 21 010 | 22 640 | 24 440 | 26 410 | 28 480 | 30 760 | 33 240 | 35960 | 38 870 | do 9 let 5

6 | do12let | 12980 | 13950 ( 14990 | 16 120 | 17 380 | 18 690 | 20 150 | 21 770 | 23 430 | 25 290 | 27 360 | 29 500 | 31 860 | 34 420 | 37250 | 40270 | do 121et | 6

7 | dol5let | 13400 |14 440 | 15510 | 16 690 | 17970 | 19350 | 20 840 | 22 520 | 24 290 | 26 200 | 28 340 | 30 560 | 33 000 | 35 680 | 38 600 | 41 730 | do 151let | 7

8 | dol9let | 13850 | 14920 | 16 050 | 17 250 | 18 600 | 20 020 | 21 560 | 23 310 | 25 140 | 27 120 | 29 340 | 31 670 | 34 190 | 36 960 | 40020 | 43250 | do19let | &

9 | do23let | 1431015420 | 16600 | 17850 | 19250 | 20720 | 22330 | 24 130 | 26020 | 28 100 | 30 380 | 32790 | 35420 | 38320 (41470 | 44820 | do23let | 9

10 | do271let | 14830 (15970 | 17170 | 18470 | 19930 | 21450 | 23090 | 25000 | 26960 | 29 090 | 31 470 | 33 980 | 36 710 | 39 700 | 42990 | 46430 | do 27 let | 10

11 | do321let | 1531016490 | 17770 | 19110 | 20640 | 22210 | 23940 | 25910 | 27920 | 30 150 | 32 610 | 35200 | 38030 | 41 150 | 44540 | 48 160 | do32let | 11

12 | nad 32 let | 15850 [ 17070 | 18 390 | 19 770 | 21 370 | 22 990 | 24 780 | 26 830 | 28 920 | 31 240 | 33 790 | 36 470 | 39 420 | 42 640 | 46 150 | 49 920 | nad 32 let | 12
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

Pfi maximalnim tarifu zaméstnance (tj. platova tfida 8, stupen 12), €ini hruba mzda zaméstnance

26 830 K¢, tedy celkovy naklad zaméstnavatele je 35.899, - K¢.

Pti 14 ufednicich po 35.899, - K¢ jsou celkové néklady na tyto ufedniky 502.586, - K¢ meésicné
(6.031.032, - K¢ rocné).

Obci, které maji registr vozidel, je celkem 207, pfi pieneseni agendy historickych vozidel na vSechny
registry vozidel se tedy jedna o celkem 207 ufedniku.

Pti 207 tUfednicich po 35.899,- K¢ jsou celkové naklady na tyto tfedniky 7.431.093,- K& mésicné
(89.173.116,- K& rocné).

Ro¢ni narist vydaja pro statni rozpocet tedy ¢ini cca 83.142.084,- K¢.

Pfi nahrad¢ stavajiciho sytému ufednikem, ktery by pravdépodobné vedl ve véci spravni fizeni (tj.
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platova tfida 10) pfi nahrazeni dneSnich 201 krajskych komisaiti — pfi maximalnim tarifu zaméstnance
(tj. platova trida 10, stupen 12), ¢ini hruba mzda zaméstnance 31.240,- K¢, kdy celkovy naklad
zamestnavatele je 41.800, - K¢.

Pti 201 tufednicich po 41.800,- K¢ jsou celkové ndklady na tyto uredniky 8.401.800,- K¢ mésicné
(100,821,600,- K¢ rocné).

Pokud by doslo k navrhované zméné systému testovani HV, znamenalo by to pro statni rozpocet
narust nakladi minimalné o cca 183.963.684,- K¢ jen na personalnich nakladech.

Soucasti rozvahy neni rozbor nakladd na technické a materidlni zajisténi celého systému, jak je
navrhovan. Pokud bychom zapocetli i tyto polozky, l1ze konstatovat, ze dodateéné zatiZeni statniho
rozpoc¢tu bude minimalné cca 200 mil. K¢.

3. POVINNOST STK

Autor Navrhu dale uvadi, ze: ,,.Soucasnd prdavni uprava nikterak nereflektuje na [sic!] zavaznou
,Smeérnici evropského parlamentu a rady 2014/45/EU“ ze dne 3. dubna 2014 o pravidelnych
technickych prohlidkdach motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel, ktera se vztahuje i na
technicke prohlidky historickych vozidel*.

Stejné jako ve vySe uvedenych pfipadech jsou ale zavéry autora Navrhu nespravné. Dle ¢l. 2 odst. 2
zmifované smérmice totiz plati, ze: ,,Clenské staty mohou 7 uplatiiovani této smérnice vyjmout tato
vozidla zaregistrovand na jejich uzemi: vozidla provozovand nebo pouzivand za vyjimecnych
podminek a vozidla, kterda nejsou nikdy nebo témér nikdy pouzivand na verejnych pozemnich
komunikacich, jako jsou historickd vozidla nebo soutézni vozidla“. Pokud Zakon upravuje specialni
rezim testovani pro historicka vozidla, ¢ini tak v souladu s ¢l. 2 odst. 2 smérnice 2014/45/EU.

Provadéni testovani HV tesi vyhl. €. 355/2006 Sb. v §6, odst. 4., resp. ve své piiloze ¢. 6. V souladu se
Zakonem a vyse zminénou provadéci vyhlaskou je testovani HV nyni provadéno s tim, Ze statni sprava
timto neni nijak zaté¢zovana.

Systém technickych prohlidek vozidel registrovanych v registru silnicnich vozidel je definovan
Zéakonem. Provadéni zakona pak fesi vyhlaska ¢. 211/2018 Sb., o technickych prohlidkach vozidel,
v platném znéni (dale jen Vyhlaska STK).

V §47 Zékona jsou definovany druhy technickych prohlidek a §2 Vyhlasky STK tesi rozsah provadéni
technickych prohlidek.

Z vySe zminénych zakladnich podminek (ale nejen z nich) vychazi Informac¢ni systém technickych
prohlidek (dale jen ISTP), ve kterém se provadi evidence a dokumentace provadéni kontroly
technického stavu vozidel zapsanych v registru silni¢nich vozidel. ISTP pro MD vytvofila a spravuje
externi soukroma organizace.

a) Pfipadna navrhovana zména systému testovani by predpokladala novelu Zakona, Vyhlasky
STK a dalSich provadécich ptedpist ve smyslu vytvofeni jednak nové kategorie vozidla —
historick¢ vozidlo — a nasledn¢ nového druhu technické prohlidky s definovanymi
podminkami (napf. neprovadéni méfeni emisi). Na zaklad€ téchto zmén by bylo nutno zadat
externi organizaci vytvoreni tohoto druhu prohlidky do ISTP. Ta by také musela v ISTP vyfesit
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vydani a vylepeni kontrolni nalepky, ktera je pfisn¢ zictovatelnou ceninou. CoZ opé€t obnasi
novelu dalsiho ptedpisu, a to vyhlasky 343/2014 Sb., o registraci vozidel, v platném znéni.

Bylo by nutno zohlednit (a naprogramovat) specifika tykajici se prohlidek historickych
vozidel — napt. nékterd jsou evidovana jen dle ¢isla motoru, tedy nebude vzdy plny pocet
fotografii, z toho plyne i zména ,,Instrukce pro postup ptfi dokumentaci pfitomnosti vozidla na
lince STK* (dokument vydany MD pro techniky STK).

Kazda tato zména — vytvoreni instrukci pro provadéni technickych prohlidek HV, piipadné
revize a doplnéni stavajicich, nadefinovani a zadani provedeni zmén v ISTP by finan¢né §la k
tizi MD (pozn.: vytvofeni systému CIS STK, dnes ISTP, stalo v . 2008 120 mil. K¢).

S technickymi zménami zakona, vyhlasek a instrukci nedilné souvisi i ,,8koleni* technikt
STK. Zdaleka ne vSichni jsou ochotni jiz dnes provadet technické prohlidky starSich a starych
vozidel registrovanych v registru silni¢nich vozidel. Obnasi to, samoziejm¢, nejen znalost
predpisové zakladny platné v dob€ uvadéni do provozu téchto vozidel, ale také znalost
takiikajic technickou.

Vycet zékont, vyhlasek, vladnich nafizeni, instrukci a metodickych pokynt za cca 120 let
neni nejkrat$i a dneSni ochota uéit se néco navic je prakticky nulova. Pomér poétu vozidel
dnes registrovanych v registru historickych vozidel k poc¢tu vozidel registrovanych v registru
silnicnich vozidel je v fadu promile. Na 1000 ,standardnich® pravidelnych technickych
prohlidek teoreticky ptfipadaji 2—3 historickd vozidla. I pro provozovatele STK je tento pocet
naprosto marginalni. Pokud technik neni zaroven veteranista, motivace hledat si a ucit se vyse
zminény vycet podkladt kvuli fadové malym jednotkam prohlidek za mésic je zanedbatelna.

Je také samoziejmé mozné, ze provozovatel STK bez osobniho vztahu k HV se k provadéni
technickych prohlidek HV postavi tak, ze cenu za tuto prohlidku nastavi takovym zptisobem,
aby se mu vyplatila — tedy promitne do ni mimo jin¢ ztraceny cas technika na studium. Neni
nutné zdUraznovat, Ze to cenu vyrazné zvysi.

Nepominutelnd je i vySe zminénd technicka erudice. Realita znalosti je na rovni primérného
stafi vozového parku. V dnesni dob¢ se jednak majitel HV bude bat pustit do svého vozidla
nekoho, koho nezn4, a i soudny technik se nebude poustét do dobrodruzstvi, Ze néco v krajnim
pripadé zni¢i. Opét z toho plyne, ze vzhledem k rizikiim a nakladiim jsou tyto prohlidky v
dnesni dobé ekonomicky nezajimavé.

Clenové klubovych testovacich komisi jsou odborniky na historickou ptivodnost vozidel, to
vSak nevylucuje moznou administrativni chybu. Systém, kdy testace pokracuje v ramci IS
FKHV ke krajské komisi, do zna¢né miry chyby ve vyplnéné zadosti eliminuje tim, ze
kontrola je de facto dvoustupiiova.

Vozidla, ktera by dle navrhu §la rovnou na STK za t¢elem provedeni technické prohlidky, by
mohla byt opravnéné odmitdna z divodu Spatné vyplnénych polozek zddosti. Typicky z
divodu chybného zatazeni do kategorie, chybné zapsaného typu motoru atd., coZ jsou udaje
na STK zapisované do IS TP. Pokud tyto nesouhlasi, byla by prohlidka nevyhovujici.
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Pro srovnani — technici STK, kteti provadéji kontrolu vozidel dovezenych ze zahrani¢i a
obdobné vypliuji do protokolu vSechny technické udaje, prochéazeji nejdiive zékladnim
kurzem pro techniky STK — 5 tydni Skoleni zakoncené zkouskou na MD + po roce praxe dalsi
Skoleni opét zakoncené zkouskou na MD. Poté kazdé 3 roky tydenni doSkolovani a zkouska na
MD a kazdé 2 roky dvoudenni $koleni zakon¢ené zkouskou na MD. Chei tim fici, ze Zadosti,
které se objevi na STK, budou kontrolovany peclivé uz jen proto, Ze technici STK jsou sami
pod drobnohledem kontrol a on-line fotografovani a ptidélavat si starosti s vozidly, ktera jim
prinasi jen praci navic, jisté nebudou.

4. OCHRANA OSOBNICH UDAJU
V Navrhu jsou v ¢asti vénované osobnim udajim uvedena nasledujici tvrzeni:

1) Klubova testovaci komise pri testovani overuje udaje uvedené v zZadosti, a to i osobni udaje,
coz je v primém rozporu s kompetencemi zajmoveho spolku, ktery nema zdakonné opravnéni
kontrolovat osobni udaje.

2) Ustanoveni prilohy provadeéciho predpisu k zak. ¢. 56/2001 je neplatné samo o sobé, protoze
ovérovani osobnich tidajii je v CR svéfeno pouze osobam jmenovanym zdkonem, k nimz zcela
Jisté nepatii ¢lenové soukromé pravnické osoby zapsaného spolku.

3) Testovani historického vozidla by nemelo byt spojovano s viastnikem vozidla a jeho osobnimi
udaji, jelikoz se prakticky jedna o vyhotoveni posudku vozidla na stav véci.

4) Jakdkoliv evidence a archivace osobnich udajit viastnikiit HV zajmovym spolkem FKHYV je tedy
naprosto nepotiebna, nadbytecnd, neZadouci a protipravni, vedouci ve svem disledku i
k moznému zneuZiti.

Nize uvadime naSe posouzeni vySe citovanych tvrzeni sohledem na platnou legislativu Ceské
republiky a Evropské unie.

Ad 1) Navrh pracuje s terminem ,,ovéfovani osobnich tdaju“, ktery ale neni definovan v Zadném
pravnim piedpise, at’ jiz v zakoné ¢. 110/2019 Sb., o zpracovani osobnich udaji ¢i Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 (dale jen GDPR). Neni proto zfejmé, co je
,,oveéfovanim osobnich tdaji“ pfesné mysleno. UZivani tohoto terminu svédc¢i o tom, Ze autor Navrhu
ziejm¢ neni obeznamen s problematikou ochrany osobnich udajli, a to ani na elementarni urovni.
Predpokladame nicméné, Ze je tim pravdépodobné mysleno ,,zpracovani osobnich udaju®, tak jak je

vymezeno v ¢l. 4 odst. 2 GDPR.

Autor Navrhu bez jakéhokoliv dal§iho oduvodnéni uvadi, Ze FKHV nema zakonné opravnéni
kontrolovat osobni udaje. Toto tvrzeni je ale v rozporu se skuteCnosti. FKHV zpracovava osobni udaje
uvedené v zadosti o testovani na zakladé vyslovného zakonného zmocnéni uvedeného v Zakong. V
§ 79b odst. 2 Zakona je uvedeno: ,,Testovani historického vozidla provddi pravnickd osoba, kterd ma
udélené opravneni Mezinarodni federact historickych vozidel (Fedération Internationale des Véhicules
Anciens) nebo Mezindrodni automobilovou federaci.* Touto osobou je pravé FKHV. V § 79b odst. 7
Zékona je dale uvedeno: ,,Provadeci pravni predpis stanovi podminky provozu historického a
sportovniho vozidla, zpiisob a podminky testovani historického a sportovniho vozidla a vzor Zadosti o
provedeni testovani historického a sportovniho vozidla.” Timto provadécim predpisem je vyhlaska
¢. 355/2006 Sb., o stanoveni zpiisobu a podminek registrace, provozu, zptisobu a podminek testovani
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historickych a sportovnich vozidel, v platném znéni (dale jen Vyhlaska).

V priloze ¢. 3 Vyhlasky je uveden vzor zadosti o provedeni testovani historického vozidla, kde jsou
explicitné uvedeny osobni udaje, jez musi byt v zadosti uvedeny (jako napf. jméno a piijmeni
provozovatele). Jestlize FKHV zpracovava osobni udaje uvedené v zadosti o testovani, jedna
v souladu se zdkonnym zmocnénim v Zakon€ a v provadéci Vyhlasce. Takové zpracovani je zalozeno
na pravnim titulu dle ¢l. 6 odst. 1 pism. €) GDPR (zpracovani provadéné pii vykonu vefejné moci,
kterym je spravce povéeren).

Neni tedy pravdou, Ze by FKHV neméla zakonné opravnéni ke zpracovani osobnich udaji
uvedenych v Zadosti o testovani. Naopak k tomu vyslovné zikonem zmocnéna je a FKHYV proto
zpracovani provadi na zakladé legitimniho pravniho titulu a v ramci své kompetence.

Ad 2) K tomuto bodu uvadime, ze autor Navrhu nespravné sméSuje dohromady dva rozdilné pravni
instituty. V pravni teorii existuje jednak ,,platnost pravniho piedpisu“ a jednak ,,platnost pravniho
jednani®. Platnosti pravniho pfedpisu se mini skutecnost, Ze pravni predpis se stal soucasti pravniho
fadu, tedy byl vyhlasen ve sbirce zdkond. Pravni predpis ziistava platny do té doby, nez je zrusen
jinym pravnim piedpisem stejné nebo vyssi sily nebo Ustavnim soudem CR. I kdyby byl pravni
predpis v rozporu s jinym pravnim predpisem, nestava se takovy pravni predpis ,neplatnym®. Na
druhou stranu pravni jednani (napf. smlouva) je neplatné v piipadé, Ze je, zjednoduSené feCeno,
v rozporu se zadkonem nebo nespliuje vSechny nalezitosti, které pravni fad pro doty¢ény druh pravniho
jednani vyzaduje (napf. je neurcCité).

Autor Navrhu uvadi, Ze ,,ustanoveni prilohy provadéciho predpisu k zak. ¢. 56/2001 je neplatné samo
o sobe*. Takové tvrzeni je ale z pravniho hlediska nesmysIné. Priloha Vyhlasky je platna, nebot’ nebyla
zru$ena jinym pravnim piedpisem stejné nebo vyssi sily ani Ustavnim soudem CR. Vyhlaska nemtze
byt ,,neplatna“ sama o sobé€, jak myIn¢ tvrdi autor Navrhu. Stranou ponechavame, Ze tvrzeni autora je
nesmyslné i po vécné strance.

V bodé 2) je autorem Navrhu déle uvedeno: ,,ovéFovani osobnich tidajii je v CR svéFeno pouze osobdm
Jjmenovanym zdkonem*. Tento zavér je ale v rozporu s platnou legislativou CR a Evropské unie. Dle ¢l.
3 GDPR plati, Ze GDPR se vztahuje na zpracovani osobnich tdaji v souvislosti s ¢innostmi
provozovny spravce nebo zpracovatele v Unii. Podle ¢l. 4 odst. 7 GDPR je ,,sprdvcem® fyzicka nebo
pravnickd osoba, organ vefejné moci, agentura nebo jiny subjekt, kterym jsou osobni udaje
poskytnuty, at’ uz se jedna o tfeti stranu ¢i nikoli.

Spravcem osobnich daji mtze byt jakakoliv fyzicka ¢i pravnicka osoba, bez ohledu na to, zda ke
zpracovani osobnich udaj byla vyslovné zmocnéna zakonem, ¢i nikoliv. Autor Navrhu naznacuje, ze
by mél existovat jakysi zakon, ktery obsahuje seznam osob, které byly ,,jmenovany* k ,,ovéfovani
osobnich udajii. Zadny takovy zakon ale neexistuje a ani existovat v praxi nemiize, nebot’ takovy
zakon by se musel neustale aktualizovat (coz je nejen neefektivni, ale také v praxi nerealizovatelné) a
musel by obsahovat vSechny osoby a subjekty soukromého i vefejnopravniho charakteru, které kdy
provadé€ly zpracovani osobnich udaji.

Ve skuteCnosti mize byt spravcem osobnich udaji jakakoliv osoba, které byly osobni udaje
poskytnuty. Spravce osobnich tidaji mtze zpracovani osobnich tidaji provadét za predpokladu splnéni
podminek stanovenych v pravnich pfedpisech na ochranu osobnich udajt, ale a priori neni zadny
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subjekt vyloucen z moznosti osobni udaje zpracovavat. Osobni udaje mohou zpracovavat i spolky,
pricemz zakon €. 89/2012 Sb., ob¢ansky zakonik, s tim dokonce ve svém § 236 vyslovné pocita, kdyz
upravuje moznost spolkd vést seznam ¢lenti obsahujici osobni tdaje.

I kdyby zpracovani osobnich tdajii bylo v CR svéfeno pouze osobam jmenovanym zakonem (coZ
neni), pak by FKHV provadéla zpracovani po pravu, nebot’ jak jiz bylo uvedeno vyse, FKHV je
vyslovné zmocnéna ke zpracovani osobnich 0daju uvedenych v Zadosti o testovani Zakonem a
Vyhlaskou.

Ad 3) Zde je nutné uvést, Zze obsahové naleZitosti zadosti o testovani jsou stanoveny ptilohou ¢. 3
Vyhlasky a neni proto v puisobnosti FKHYV, aby tyto nalezitosti jakkoli upravovala. Pokud Vyhlaska
stanovi, ze v zadosti o testovani je nutné uvést osobni udaje a FKHV byla povéfena zpracovanim
téchto zadosti, pak FKHV musi tyto osobni idaje zpracovavat. Je nicméné zcela standardni, ze ve
formulatich tykajicich se véci se uvadéji tdaje vlastnika dané véci (viz napf. navrh na vklad
vlastnického prava k nemovité véci do katastru nemovitosti). Navic kazdé pravni jednani, véetné
zéadosti, musi byt dle § 561 zakona ¢. 89/2012 Sb., obcansky zakonik, opatfeno podpisem jednajiciho.
Podpis je ve smyslu ¢l. 4 odst. 1 GDPR nutné povazovat za osobni udaj. Zadost o testovani tedy musi
vzdy obsahovat osobni tdaje, aby ji vibec bylo mozné povazovat za platné pravni jednani. Pokud by
zadost o testovani neobsahovala osobni udaje, jak navrhuje autor Navrhu, pak by neméla zadné pravni
ucinky. Je nicméné mozné uvazovat o zizeni rozsahu udaju uvedenych v zadosti za predpokladu, ze
tim nebude znemoZnén ucel provadéného zpracovani.

Ad 4) V tomto bod¢ autor Navrhu tvrdi, ze: ,,Jakdkoliv evidence a archivace osobnich udajii viastniku
HV zajmovym spolkem FKHV je tedy naprosto nepotrebnad, nadbytecnd, nezadouci a protipravni,
vedouci ve svém duisledku i k moznému zneuziti.*“ Jak jsme ale uvedli vySe, zpracovani osobnich udaji
uvedenych v zadosti o testovani je FKHV provadéno na zakladé zakonného zmocnéni a je proto
v souladu s pravnimi predpisy. Naopak, pokud by FKHV osobni udaje v rozsahu stanoveném
Vyhlaskou nezpracovavala, jednala by v rozporu s pravnimi ptedpisy.

Je mozZné shrnout, Ze autor Navrhu dochazi ke kategorickym zavérim o protipravnosti
zpracovani (resp. ,,ovérovani) osobnich udaja ze strany FKHY, ov§em bez toho, aby tyto zavéry
podlozil jakymikoliv odkazy na ustanoveni pravnich pi'edpisi, jeZ maji byt idajné porusovana.
Ve skutecnosti FKHYV zpracovava osobni iidaje na zakladé a v mezich zakona, jak je podrobnéji
rozvedeno vySe.

5. INFORMACNI SYSTEM FKHV

Na pracovnim setkdni ve véci novely Zakona v oblasti historickych vozidel dne 11. 12. 2019 zazné¢l
nazor, ze informacni systém FKHYV neni bezpe¢ny a veskeré informace by mély byt vedeny pod
syst¢tmem MD. FKHYV se ohrazuje proti tomu, Ze by byl jeji informacni systém ,,nebezpecny*, resp.
piedstavoval pro subjekty udajl, jejichz udaje jsou v systému uvedeny, vEétSsi nez bézné riziko.
Samoziejmé nelze nikdy zcela zarudit, Ze systém nebude napaden, nicméné to samé plati i pro systémy
MD. Je bézné, Ze jsou hackerskymi utoky napadany servery statnich instituci. K tomu viz naptiklad
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piipad infikovanych e-mailovych serverti Ministerstva zahrani¢nich véc® nebo piipad beneSovské
nemocnice*. FKHV zavedla U¢inna bezpe&nostni opatieni, aby idaje v systému byly v bezpedi, a tato
opatfeni pravideln¢ kontroluje. VSechny osoby, které maji do systému pfistup, jsou zavazany
k povinnosti mlcenlivosti. Za celou dobu, co FKHV provadi testovani, nedoslo k jakémukoliv
poruseni zabezpeceni udaju ziskanych v ramci testovani historickych vozidel. Neexistuje jediny dikaz
o tom, ze by udaje vinformacnim systému byly ve vétsim ,nebezpeci®, nez pokud by byly
v systémech MD nebo vedeny pouze v pisemné podobé.

FKHYV je pfipravena poskytnout MD veskerou potfebnou soucinnost ohledn¢ informacniho systému
tykajiciho se testovani historickych vozidel, véetné zajisténi piistupu do systému, bude-li to MD ¢i
jakykoliv jiny organ statni spravy pozadovat.

6. OPRAVNENI PRAVNICKE OSOBY

Dle § 79 b) odst. 2 Zakona testovani historického vozidla provadi pravnicka osoba, ktera ma ud€lené
opravnéni Mezinarodni federaci historickych vozidel (Fédération Internationale des Véhicules
Anciens) nebo Mezinarodni automobilovou federaci.

Dle § 6 odst. 1 Vyhlasky testovani historického vozidla provadi pravnicka osoba, kterd ma opravnéni
udélené Mezinarodni federaci historickych vozidel podle Mezinarodniho technického kodexu
Mezinarodni federace historickych vozidel — FIVA, International Technical Code (dale jen
"mezinarodni technicky kodex") nebo Mezinarodni automobilovou federaci podle piilohy K
Mezinarodnich sportovnich fadi — FIA, Appendix K to the International Sporting Code (dale jen
"mezinarodni sportovni fady"), a to v rozsahu udéleného opravnéni, prosttednictvim svych testovacich
komisi. FIVA mimo jiné spolupracuje naptiklad také s celosvétovou organizaci UNESCO.

Dle mezinarodniho technického kodexu FIVA provadi testovani historickych vozidel Autorité
Nationale FIVA (Narodni autorita FIVA).

Narodni autoritou FIVA pro Ceskou republiku je Federace klubii historickych vozidel CR z. s., ICO:
67799507, de sidlem Nad Okrouhlikem 2294/11, Liben (Praha 8), 180 00 Praha (dale jen FKHV) (viz
www.fiva.org).

Pokud jde o rozsah opravnéni, FKHV je osobou opravnénou testovat historicka vozidla, nikoliv
sportovni vozidla.

7. PODNIKANI

Na pracovnim setkani ve véci novely Zakona v oblasti historickych vozidel dne 11. 12. 2019 byl dale
vysloven nazor, ze testovani historickych vozidel je podnikanim, pfi¢emz hlavni ¢innosti spolku (tj. i
FKHYV) nemuze byt podnikani. Dle § 217 odst. 1 skute¢né nemize byt hlavni ¢innosti podnikani ¢i
jina vydélecna ¢innost, nicméné testovani vozidel neni podnikanim, jak je odivodnéno niZe.

zahranici-rusko 1907311925 cha

4 https://ct24.ceskatelevize.cz/domaci/3001334-provoz-benesovske-nemocnice-ochromil-kryptovirus-napadl-jeji-
pocitacovy-system
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Za podnikatele se dle § 420 zakona ¢. 89/2012 Sb., obcansky zakonik, v platném znéni (dale jen
Obcansky zakonik) povazuje ten, kdo samostatné vykondva na vlastni ucet a odpovédnost
vyd¢le¢nou ¢innost zivnostenskym nebo obdobnym zptisobem se zamérem ¢init tak soustavné za
ucelem dosazeni zisku. V souladu s § 421 obcanského zakoniku se téZ presumuje, Ze podnikatelem je
osoba zapsana v obchodnim rejstfiku, nebo ktera ma k podnikani Zivnostenské nebo jiné opravnéni.

Ptfedchozi pravni tprava obsazena v zakoné ¢. 513/1991 Sb., obchodni zékonik, v platném znéni (dale
jen Obchodni zakonik), ktery byl k 1. 1. 2014 zrusen, definoval podnikani jako soustavnou ¢innost
provadénou samostatné podnikatelem vlastnim jménem a na vlastni odpovédnost za Gcelem dosazeni
zisku. Vzhledem k tomu, Ze FKHV je zapsana ve spolkovém rejstiiku, nikoli v obchodnim rejstiiku a
nema zivnostenské opravnéni, nenaplituje definici podnikatele dle § 421 Obcanského zakoniku. FKHV
by mohla byt oznacena za podnikatele ve smyslu § 420 Obcanského zakoniku v ptipadé, Ze by tcelem
jeji Cinnosti bylo dosazeni zisku. Ze stanov FKHV ovSem plyne, ze tcelem FKHV dosazeni zisku
neni.

V zakoné ¢. 455/1991 Sb., zivnostensky zakon, v platném znéni (dale jen Zivnostensky zikon) neni
testovani historickych vozidel oznaCeno za zivnostenské podnikani. FKHV tedy neni povinna mit
k testovani historickych vozidel zivnostenské opravnéni; ostatn¢ opravnéni testovat historicka vozidla
je FKHV svéfeno jiz pravnim ptedpisem.

Dle § 3 odst. 1 pism. a) Zivnostenského zikona neni Zivnosti provozovani &innosti vyhrazené
zékonem statu nebo urené pravnické osobé, pricemz Vyhlaska ve svém § 6 odst. 1 testovani
historickych vozidel vyhradila ,,prdavnické osobé, ktera ma oprdavnéni udelené Mezinarodni federact
historickych vozidel podle Mezindarodniho technického kodu Mezindarodni federace historickych vozidel
— FIVA, International Technical Code nebo Mezindrodni automobilovou federaci podle prilohy K
Mezinarodnich sportovnich radit — FIA, Appendix K to the International Sporting Code, a to v rozsahu
udéleného opravnéni, prostiednictvim svych testovacich komisi‘®. Touto pravnickou osobou je FKHYV.
I ztohoto divodu lze dojit k zavéru, Ze testovani historickych vozidel a vybirani pfispévkl za toto
testovani neni zivnosti. Neuplatni se proto ve vztahu k ¢innosti FKHV domnénka uvedena v § 421
odst. 2 Obcanského zakoniku, Ze podnikatelem je osoba, ktera ma k podnikani Zzivnostenské
opravnéni.

Testovani historickych vozidel neni mozné oznacit za podnikani ani dle § 420 Obcanského zékoniku,
nebot’ nejde o vydeleCnou cinnost vykonavanou Zzivnostenskym nebo obdobnym zplsobem se
zamérem vykonavat ji soustavné za UCelem dosazeni zisku. FKHV testovanim historickych vozidel
napliluje vefejny ucel stanoveny pravnim piedpisem. Jde tedy o vykonavani sluzby, ktera je
vetejnopravniho charakteru, pficemz tato sluzba neni dle zivnostenského ani jiného zakona
povazovana za podnikani. Ze stanov FKHV vyplyva, ze FKHV testovani historickych vozidel
nevykonava primarné za ucelem zisku, nybrz za Gcelem naplnéni svého ucelu, tj. vykonu Narodni
autority FIVA (ANF) a vykonu veSkerych prav a povinnosti s ANF spojenych, napt. pravé testovani
historickych vozidel ve smyslu platnych zakond a predpisi. FKHV muze ptipadny zisk pouzit pouze
pro svou ¢innost v souladu s § 217 odst. 3 Ob¢anského zakoniku.

Skutec¢nost, Ze testovani historickych vozidel je FKHV zpoplatnéno, nemtiize vést automaticky
k zavéru, Ze je testovani vydéleCnou Cinnosti. Stat, popiipadé pravnické osoby stitem povéiené

5 Vyhlaska rozvadi zdkonné zmocnéni uvedené v § 79b odst. 2 zdkona o podminkéch provozu vozidel.
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k vykonu sluzeb vetejného charakteru, ve vétsiné piipadl své sluzby také zpoplatiiuji, a to riznymi
zpusoby. Mize se jednat napf. o poplatky ¢i pfimé nebo neptimé dané uvalované na subjekty, které
tyto sluzby vyuzivaji, nebo jsou jejich potencidlnimi uzivateli. Vzhledem ktomu, ze FKHV pfi
testovani historickych vozidel objektivné vznikaji naklady, je pfimétené a ospravedlnitelné, Ze je tato
¢innost zpoplatnéna. Pokud by stat uréil pravnickou osobu k vykonu sluzeb vefejnopravniho
charakteru bez toho, aby ji za to umoznil ziskat dostatecné protiplnéni, jednalo by se v dasledku o
neopravnény zasah do soukromopravni sféry této pravnické osoby, kterd by tak byla nucena vykonavat
¢innost, jez by ji zptisobovala ujmu (abytek majetku), proti své vili.

Lze shrnout, ze hlavni ¢innost FKHV nenapliiuje definici podnikani ¢i jiné vydéleéné ¢innosti, nebot’
¢innost, pii které potencialné zisk mtze vzniknout (tj. zejména testovani historickych vozidel), je
svym charakterem vefejnopravni sluzbou zaloZenou pravnim pfedpisem a jejim ucelem neni dosazeni
zisku, nybrz thrada nakladd spojenych s testovanim historickych vozidel.

V piipadé dotazt €i nejasnosti nas nevahejte kontaktovat na e-mailové adrese sekretariat@fkhv.cz.

Federace klubii historickych vozidel CR z. s.

Tento rozbor byl vypracovan ve spolupraci s odborniky v danych oborech.
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